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Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2023

Was ist bei stralRenverkehrsrechtlichen Mallhahmen zu beachten?

Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO liegen vor, d.h. es muss
eine durch Larm verursachte ,Gefahrenlage” bestehen!

> die Ermessensausiibung beginnt bei Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)

» Werte ab 65/55 dB(A) tags/nachts liegen im gesundheitskritischen
Bereich und sind bei der Ermessensaustibung besonders zu

beriicksichtigen

> bei einer Uberschreitung der Werte 67/57 dB(A) tags/nachts reduziert
sich das Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur Durchflhrung
von MalRnahmen

» spatestens bei Larmpegeln ab 70/60 dB(A) tags/nachts tberschreitet die
Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung




Arbeitsschritte Larmaktionsplanung

Beschaffung Grundlagendaten (Verkehrszahlen, Fahrbahnbelage, Schaltzeiten LSA, LS-Wéande, Gebaude)
Aufbau schalltechnisches Berechnungsmodell

Kartierung der untersuchten Strecken

Ermittlung der Betroffenheiten und der Hauptbelastungsbereiche

Erarbeitung Grobkonzept

Wirkungsanalysen der LA&rmminderungsmafl3nahmen

Erarbeitung Planentwurf

éeteiligung der Trager 6ffentlicher Belange und der Offentlichkeit
Uberarbeitung und Konkretisierung des Larmaktionsplans
GR-Beschluss

Mitteilung an die LUBW

Umsetzung der MalRnahmen durch die Fachbehérden

€€LL



Rechengebiete & Betroffenheiten

70 Rechengebiete, davon

« 32 Hauptbelastungsbereiche mit Uberschreitung
70/60 dB(A) tags/nachts

« 32 Hauptbelastungsbereiche mit Uberschreitung
67/57 dB(A)

« 6 Rechengebiete ohne / mit wenig Uberschreitungen von
65/55 dB(A)

» maximaler Larmpegel am Tag: 76 dB(A)
» maximaler Larmpegel in der Nacht: 66 dB(A)
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Betroffenheiten insgesamt Tag / Nacht

Summe betroffener Einwohner:innen aller kartierten Strecken
16°000

15’088

14°000

12’289

12’146

12°000

10’000

8’000 7'662

6°000

5115

4’000
2’708

2°000

> 65 dB(A) > 67 dB(A) =70 dB(A) > 55 dB(A) > 57 dB(A) > 60 dB(A)
Tag (06-22h) Nacht (22-06h)
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MalRnahmenkonzept (Maximalkonzept)

Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden:
30 km/h ganztags 50 km/h ganztags

 anstatt Tempo 50,  anstatt Tempo 70, insbesondere entlang der B 31alt
Zeppelinstr. / Manzeller Str., L 328a Lindauer Str.,

K 7729 Hebratsweilerstr., K 7735 Teuringer Str.,

K 7739 Berger Str.,

 anstatt Tempo 30 nur nachts

« als Liuckenschluss bzw. in Verlangerung bereits

bestehender Tempo-30-Beschrankungen
 anstatt Tempo 80, insbesondere entlang der

* in Ergadnzung zeitlich begrenzter B 31 Ost und B 31 bei Flugplatzstr.

Tempo-30-Beschrankungen vor Schulen o.a.



Mallnahmenkonzept (Maximalkonzept)
i Boe

zu untersuchende MaRnahmen

B 30 km/h ganztags

B 50 km/h ganztags

Bodensee
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Schalltechnische Wirkungsanalyse Maximalkonzept

Vergleich betroffene Einwohner:innen ohne/mit MalBhahme
16’000

15’088
14°000
12'635
12289 12146
12°000
10°000
8'676 8'724
8'000 7662
6’000
5115
4711
4’000
2708 2927
2’000
844
0
Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
=265 dB(A) =67 dB(A) 270 dB(A) > 55 dB(A) =57 dB(A) =60 dB(A)
Tag (06-22h) Nacht (22-06h)

® ohne MalRnahme mit Mallnahme
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Verkehrliche Wirkungsanalyse Maximalkonzept

LAP 4 Friedrichshafen, Gesamtstadt Differenz Verkehrsstarke PF - AF [Kfz/24 h | SV/24 h] im DTV-w
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* Verkehrszunahme (rot) >10% flr

31 Streckenabschnitte

» Verkehrsentlastung (grin) >10% far
97 Streckenabschnitte

» Berechnung und Vergleich der
langenbezogenen Schallleistungspegel

ohne und mit MalRnahmen

» Larmpegelzunahmen von = 1 dB(A) einzig
auf der B 31 alt Meersburger Stral3e /
Zeppelinstral3e, zwischen der
Anschlussstelle Fischbach-West und

EinmUndung Strandbadstral3e, erwartbar

erstellt am: 17.01.2025

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Allgemeine Auswirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en

Verkehrssicherheit - Halbierung des Anhaltewegs, bessere Wahrnehmung von Details im StralRenraum
und dadurch friihere Reaktion

Aufenthaltsqualitat - Verbesserung der lokalen Lebens- und Aufenthaltsqualitat

Vertraglichkeit zw. Kfz- und Rad-/Fuf3verkehr - Angleichung der Geschwindigkeiten, erhdhtes
Sicherheitsgefihl beim Queren, Starkung des Radverkehrs im Mischverkehr

Verkehrsfluss - Tempo 30 hat keinen Einfluss auf die Leistungsfahigkeit einer Stral3e, Verstetigung des
Verkehrsflusses

Luftqualitat - verbessert sich bei Verstetigung des Verkehrsflusses

O Verlagerungseffekte - Gefahr von Schleichverkehren aufgrund von Rechts-Vor-Links-Regelungen,
Tempo 30, geringen Fahrzeitverlusten gering, Netzzusammenhang muss berticksichtigt werden,
HauptstralR3en sollen flr Durchgangsverkehr attraktiv bleiben

- Uberprufung von Ausweichrouten mithilfe des kommunalen Verkehrsmodells erfolgt(siehe verkehrliche
Wirkungsanalyse)



Theoretischer Fahrzeitverlust motorisierter Individualverkehr

« tatsachlicher Fahrzeitverlust ist geringer als theoretisch errechneter Fahrzeitverlust,
denn Konstantfahrten von Kfz treten an innerstadtischen Hauptverkehrsstral3en aufgrund von

Lichtsignalanlagen, anderen Querungsvorgangen, ein- und abbiegenden Fahrzeugen, Parkvorgéangen etc.
sehr selten ein

« laut Umweltbundesamt ergeben sich in Realitat deutlich geringere Verlustzeiten
-> bei Tempo 30 anstatt Tempo 50 zwischen 0 und 4 Sek./100m

« Kooperationserlass 2023: Fahrzeitverlust nicht ausschlaggebend, wenn dieser nicht mehr als 30 Sekunden
betragt

« Fahrzeitverluste in Friedrichshafen tberschreiten Unerheblichkeitsschwelle
- Zeitverluste mussen in Gesamtabwagung einbezogen werden



Theoretischer Fahrzeitverlust OPNV

« Fahrzeitverluste im Linienverkehr niedriger als im
Individualverkehr

« Linienverkehr ist mafl3geblich von anderen Faktoren
wie Lage und Abstande der Haltestellen,
Fahrgastwechsel etc. abhangig

» flankierende MalRnahmen zur Beschleunigung des
OPNVs mussen im Zuge kooperativer
Malinahmenplanung berlcksichtigt werden

« Kooperationserlass:
bei Tempo 30 anstatt Tempo 50: +20 Sek./1.000 m

« Beteiligung Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH im Rahmen der Offenlage
(ggf. Geo-Tracking ausgewahlter OPNV-Linien)



Vergleich Tempo 30 ganztags vs. Tempo 30 nachts

Vorteile Tempo 30 nachts
» keine Fahrzeitverluste im Tageszeitraum

- geringere Einflusse auf OPNV-Fahrzeit (im Nachtzeitraum deutlich weniger OPNV)

Vorteile Tempo 30 ganztags
« Reduktion der La&rmemissionen auch im Tageszeitraum

 positive Nebeneffekte entfalten sich starker im Tageszeitraum - Erhohung der Aufenthaltsqualitat
& der Verkehrssicherheit, hOhere Vertraglichkeit Kfz und Ful3-/Radverkehr etc.

 keine Zusatzbeschilderung (Erleichterung fir Verkehrsteilnenmende)

» Larmpegel liegen sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum in vielen Bereichen oberhalb der
Pflichtwerte 67 dB(A) tags



Luckenschlusskriterium

Festsetzungen von
Geschwindigkeitsreduzierungen im
Larmaktionsplan nur aus
Larmschutzgriinden madglich

zusatzlich sind Luckenschlisse zwischen
zwei MalRhahmenbereichen oder bis zum
Ortsschild von bis zu 300 m (500 m nach
StVO-Novelle) umsetzbar

grundsatzlich werden einheitliche
Geschwindigkeitsregelungen angestrebt

Liickenschlisse, nach Abwagung

30 km/h ganztags
30 km/h nachts

50 km/h ganztags

Bodensee
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Ergebnis der Abwagung: Abweichungen vom Maximalkonzept (1/2)

Grunde fur die Abweichung vom Maximalkonzept:

« Anzahl der Larmbetroffenheiten im Tageszeitraum mit Larmpegeln = 65/67 dB(A) erscheinen im Verhaltnis
zur Lange des Streckenabschnittes zu gering

« Bebauung des Streckenabschnittes teilweise einseitig und lickenhafte / lockere Bebauung des
Streckenabschnittes (mitunter Aul3erortscharakter)

* Dbei Umsetzung der Gesamtkonzeption eine deutliche Verkehrsabnahme erwartbar

* Verkehrsfunktion des Streckenabschnittes (Bundelungsfunktion / Entlastung Kernstadt)

» Ermessensentscheidung der Verkehrsbehdrde: Ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung im Zuge der
Vereinheitlichung denkbar
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Ergebnis der Abwagung: Abweichungen vom Maximalkonzept (2/2)

Etrtzweilar o) firs
Zweile Alinaen

Kiutern

Geschwindigkeiten, nach Abwagung

30 km/h nachts anstatt ganztags

4 : : : 50 km/h nachts anstatt ganztags

Wiggerhausen < keine Festsetzung von T30
< keine Festsetzung von T50

FRIEDRICHSHAFEN

Bodensee



MaBnahmenkonzept nach Abwagung (Vorschlag Rapp AG)

p o
“ Geschwindigkeiten, nach Abwagung
mmmm 30 km/h ganztags mm= 50 km/h ganztags
30 km/h nachts w50 km/h nachts

Lickenschlisse, nach Abwagung

30 km/h ganztags
30 km/h nachts

50 km/h ganztags

Bodensee




Weitere LarmschutzmalRnahmen

« Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags als
vordringlicher Bedarf in allen Bereichen, in denen die
Immissionsgrenzwerte von 65/55 dB(A) Uberschritten
werden

« flankierende MalRnahmen zur Anzeige und Kontrolle
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

* Anregung zum Um- und Rickbau der B 3lalt
Meersburger Stral3e / Zeppelinstral3e bis hin zur
baulichen Umgestaltung des gesamten
Stral3enabschnittes im Innerortsbereich

« Anpassung der Schaltzeiten der Lichtsignalanlagen

N
L.’// )




Arbeitsschritte Larmaktionsplanung

Beschaffung Grundlagendaten (Verkehrszahlen, Fahrbahnbelage, Schaltzeiten LSA, LS-Wéande, Gebaude)
Aufbau schalltechnisches Berechnungsmodell

Kartierung der untersuchten Strecken

Ermittlung der Betroffenheiten und der Hauptbelastungsbereiche

Erarbeitung Grobkonzept

Wirkungsanalysen der LA&rmminderungsmafl3nahmen

Erarbeitung Planentwurf

éeteiligung der Trager 6ffentlicher Belange und der Offentlichkeit
Uberarbeitung und Konkretisierung des Larmaktionsplans
GR-Beschluss

Mitteilung an die LUBW

Umsetzung der MalRnahmen durch die Fachbehérden
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Beschlussvorschlag 08. April 2025
Ausschuss fur Planen, Bauen und Umwelt

1. Die Ergebnisse der Wirkungsanalysen nach RLS-19 sowie des Abwagungsprozesses werden zur Kenntnis

genommen.

2. Dem Entwurf des Larmaktionsplanes der Stufe 4 in Anlage 1 mit den darin vorgeschlagenen Malihahmen

zur Larmminderung wird zugestimmt und das Verfahren fortgefinhrt.

3. Im Bereich der B 31 am dstlichen Ortseingang der Stadt werden abweichend zur jetzigen Plandarstel-
lung bauliche Mal3inahmen vorrangig von einer Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 50 dargestellt.
Die Unterlagen werden fir die Offenlage entsprechend angepasst.

4. Die Verwaltung wird beauftragt, die Beteiligung der Offentlichkeit sowie die Beteiligung der Behdrden und

sonstiger Trager o6ffentlicher Belange zum vorliegenden Entwurf durchzufthren.
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